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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte

| Askim planeras for en ny skola och férskola vid den befintliga Trollangsskolan, strax éster om
Gamla Sarévagen. Syftet med detaljplanen ar att méjliggora att Trollangsskolan ersatts med
en ny storre skola och utdkas med en férskola och en idrottshall. Framtagandet av en ny
detaljplan ar i uppstartsfasen och denna mobilitets- och parkeringsutredning ar ett underlag
till framtagande av planforslaget. | detaljplanen ingar dven ett visst antal bostader, dessa ar
dock exkluderade fran denna utredning.

Figur 1. Detaljplanens lage i Askim, Géteborgs stad.

Syftet med denna mobilitets- och parkeringsutredning ar att kartlagga det antal fordon och
den trafikmangd som planforslaget (skolan och forskolan) beraknas ge upphov till for att
kunna bedéma behovet av parkeringsplatser. Dartill utforskas olika parkeringslésningar sa
som samnyttjande, lokalisering och utformning. Reglering, kostnadstackning och parkering i
byggskede beskrivs dven.

1.2 Planforslag

Planforslaget innefattar en ny forskola och en ny skola enligt dimensionerna som anges
nedan.

e Ny forskola med 6 avdelningar, 144 barn och 22 personer i personalen.
e Ny skola arskurs F-6 med 8 klasser i arskurs F-3 och 6 klasser i arskurs 4-6, 380 elever
och 40 personer i personalen.

| skolomradet planeras aven fér en idrottshall/gymnastiksal som dven antas anvandas for
férenings- och lagidrott utanfor skoltider. Hallen uppgar till 220 kvm i forslaget, vilket innebar
att ungefar 22 aktiva personer kommer kunna vistas i hallen samtidigt'. Vid start- och sluttider
for traningar forvantas det dubbla antalet personer (44) finnas pa platsen, bade de som precis
ska borja och de som precis ska avsluta sin traning. Eftersom det mestadels férvantas ske

! https:;//www.uppsala.se/contentassets/15941d0fa89148c4b83a518e0aa98f8e/hallstorlek-och-
max-antal-och-dorrar.pdf
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barnidrott i hallen ar det dven rimligt att anta att ett antal foraldrar samt tranare finns pa
platsen.

Den dimensionerande tidpunkten for skolomradet ar saledes dagtid pa vardagar da det ar
skolverksamhet, eftersom det da beraknas vara fler personer pa omradet an under kvallstid
nar det ar idrottsverksamhet.

Utformningen av skolomradet ar fortfarande i ett tidigt skede. Skissen som denna mobilitets-
och parkeringsutredning utgar frdn benamns "alternativ 2" och visas i Figur 2. Férslaget kan
dock komma att andras.

Angéring

leveranser

Krav 3780 n?

]

Figur 2. Skiss pa skolomradet, alternativ 2. Justeringar kommer att goras.

Skolomradet ska kunna angoéras frdn norr via Solgardesvagen (vit pil i Figur 3), likt befintlig
angéringsvag. Dessutom planeras fér en ny angéringsvag i vaster via Alvdansvagen (bla pil i
Figur 3).
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Figur 3. Befintlig och planerade nya angoéringsvagar till skolomradet.

1.3  Omradesbeskrivning

Skolan ar idag en F-6 skola med cirka 200 elever. Skolan har natt sin tekniska livslangd och ett
behov av nybyggnation finns.

Skolomradet ar beladget i ett utpraglat bostadsomrade och omgiven av villor, radhus och
flerfamiljshus. Cirka 400 meter norrut ligger Askims torg med viss service (bibliotek,
vardcentral, restaurang m.m.). Det finns inga cykelbanor i skolomradets direkta narhet men
gangbanor finns pa vissa av villagatorna i omradet. Hastighetsgransen pa alla gator i
naromradet &r 50 km/h. Gatorna har en lokal karaktar och fordonsflédet &r uppskattningsvis
lagt pa de flesta vagar da det inte finns andra malpunkter an bostader pa gatorna.
Solgardesvagen kan tankas ha ett ndgot hogre fordonsflode da detta ar angéringsvagen till
skolan idag.

Det finns ingen busshallplats i skolomradets direkta narhet. Narmsta hallplatser ar Trollangen
lokaliserad pa Saroleden cirka 600 meters promenadvag vasterut, samt Ringestensvagen
lokaliserad pa Gamla Sardvagen cirka 500 meters promenadvag Osterut (se Figur 4).

Halllplatsen Trollangen trafikeras av fyra busslinjer 180, 184, 258 och X2. Linje 258 och X2
trafikerar mot centrala Gdteborg och séderut langs Sardleden, dar framfor allt linje X2 har en
hog turtathet. Linje 180 och 184 trafikerar mellan industriomradena norr om Alvsborgsbron
och Hovas, och har nagra avgangar pa vardagar i respektive riktning.

Ringestensvagen trafikeras av linje 82 som gar mellan Marklandsgatan och Brottkarr
langsmed Gamla Sardévagen. Busslinjen har halvtimmestrafik bade pa vardagar och helger.

10372038 - |6
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Figur 4. Cykelvagar (grona linjer) och busshallplatser (roda markeringar) i narheten av skolomradet
(inringatii lila).

Idag finns uppskattningsvis 22 platser for bilparkering lokaliserade i skolomradets norra del,
vid Solgardesvagens ande. Tillstdnd behovs for att parkera vid skolan dagtid pa vardagar och
ovriga tider ar parkeringen avgiftsbelagd. Enligt uppgift fran Goteborgs Stad ar det aven
vanligt att parkering for personer som har skolan som malpunkt sker pa omkringliggande
villagator, eftersom det ar gratis att parkera dar. Ytor som anvands for parkering och angoéring
(baserat pa observationer fran satellitbilder) ar framfor allt dar Trollangsvagen I6per parallellt
med skolgardens vastra del samt en inofficiell parkeringsyta vid Askims Fornborgsvag 8. Det
ar dven troligt att Askakersplan anvands fér angéring (hamta/lamna), men
parkeringsplatserna ar forhyrda och anvands darfor troligen inte som parkering for skolan.

10372038 - |7



2 BERAKNING OCH BEDOMNING AV
PARKERINGSBEHOV

Kapitlet féljer det uppldgg som anges i Anvisningar till riktlinjer fér mobilitet och parkering?
De fyra analysstegen visas i figuren nedan.

1

CE Normalspann )
S S
Lagesbedomning )
3 - -
Projektanpassning )

4 — -
Moblhtetslbsnmgar)

2.1 Normalspann

2.11 Bilparkering

Skolomradet befinner sig i stadsdelen Askim dar malsattningen for fardmedelsandelar ar
2035 ar att 47 % av resorna gors med bil. Malsattningen motsvarar ett medelvarde for resor till,
fran och inom stadsdelen dver hela dygnet och for samtliga darendet, vilket gor att stora
variationer kan finnas och fardmedelsandelarna behdver anpassas efter det specifika
projektet, vilket efterfoljande kapitel amnar gora.

I Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering anges foljande normalplan for
bilparkeringsplatser, vilket aven kommer vara utgangspunkten i denna utredning.

Bilparkeringsplatser for anstallda:

e Forskola: Omradet befinner sig inom zon C, vilket innebar 0,9 bilparkeringsplatser for
anstallda per avdelning. Detta ger totalt 5 (6*0,9) bilparkeringsplatser for férskolans
anstallda. Detta innebar att 22,7 % av de anstallda pa forskolan kommer kunna
parkera sin bil vid skolan.

¢ Grundskola: Omradet befinner sig inom zon C, vilket innebar 0,8 bilparkeringsplatser
for anstallda per klass. Detta ger totalt 11 (14*0,8) bilparkeringsplatser fér grundskolans
anstallda. Detta innebar att 27,5 % av de anstallda pa grundskolan kommer kunna
parkera sin bil vid skolan.

Bilparkeringsplatser for korttidsparkering:

e Fodrskola: Omradet befinner sig inom omradet "6vriga Goéteborg”, vilket innebar 1,4
bilparkeringsplatser avsedda for korttidsparkering per avdelning. Detta ger totalt 8
(6*1,4) bilparkeringsplatser for korttidsparkering.

e Grundskola: Omradet befinner sig inom omradet "évriga Goteborg”, vilket innebar 0,8
bilparkeringsplatser for avsedda for korttidsparkering per klass. Detta ger totalt Tl
(14*0,8) bilparkeringsplatser avsedda for korttidsparkering.

2 Goéteborgs stad (2021) Anvisningar till riktlinjer féor mobilitet och parkering i Goteborgs stad
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/fbf6ef6f-fc85-4b65-a6a2-
832e72232afb/Anvisningar+till+riktlinjer+f%C3%B6r+mobilitet+och+parkering+i+G%C3%B6tebo
rgs+Stad+version+1.2.pdf?MOD=AJPERES
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https://goteborg.se/wps/wcm/connect/fbf6ef6f-fc85-4b65-a6a2-832e72232afb/Anvisningar+till+riktlinjer+f%C3%B6r+mobilitet+och+parkering+i+G%C3%B6teborgs+Stad+version+1.2.pdf?MOD=AJPERES

Sammanfattningsvis behovs, enligt normalspannet, 16 bilparkeringsplatser avsedda for
anstallda vid skolomradet, och 19 bilparkeringsplatser for korttidsparkering vid skolomradet.
Utgangsvardet for totalt antal bilparkeringsplatser blir sdledes 35.

2.1.2 Cykelparkering

Cykelparkering for anstallda ska anordnas sa den malsattning for andelen cykelresor som
finns i trafikstrategin tillgodoses. For stadsdelen Askim ar malsattningen att 21 % av resorna
som utférs av anstallda till och fran sin arbetsplats ska se med cykel ar 2035. Detta ger 5
(22*0,21) parkeringsplatser for cykel avsedda for forskolans personal, och 8 (40*0,21)
parkeringsplatser for cykel avsedda for skolans personal.

For elever pa grundskolan uppskattar normalspannet behovet till 10 platser per klass, vilket
ger 140 platser. For forskolan ar motsvarade siffra 2 platser per avdelning, vilket ger 12 platser.
Utdver platserna for eleverna ska det finnas 2 platser for hamta/lamna per klass i F-2 pa skolan
samt avdelning pa forskolan, vilket ger 12 respektive 12 platser.

2.2 Lagesbeddmning

2.2.1 Bilparkering
Enligt modellen i Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering kan lagesbeddémningen
ge avdrag i tre delar; bas, bytespunkt och extra.

e Bas: 15 % avdrag kan fas vid direkt narhet till god kollektivtrafik och direkt narhet till
god cykelinfrastruktur. Med direkt narhet till god kollektivtrafik menas att det inom
500 meter ska finnas en hallplats med avgangar var tionde minut under hogtrafik.
Hallplatsen Trollangen ligger inte tillrackligt nara for att kravet ska uppfyllas, och
turtatheten pa hallplatsen Ringestensvagen ar for 1ag for att kravet ska uppnas.
Avstandet till det 6vergripande cykelvagnatet ar aven for langt for att kravet om 500
meter ska uppnas. Avdrag for bas kan darfor inte fas.

e Bytespunkt: 15 % avdrag kan fds om nagon av hallplatserna som listas i modellen kan
nas inom det angivna antalet metrar. Planomradet ar inte lokaliserat ndra nagon av
hallplatserna och kravet uppnas darfor inte.

e Extra: 10 % avdrag kan fas om planomradet ligger inom 900 meters gangavstand fran
centralen eller Brunnsparken, vilket inte uppnas.

Inget avdrag kan darfoér goras fran de framraknade talen i normalspannet.

2.2.2 Cykelparkering

Enligt modellen i Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering kan parkeringstalet for
cykel hojas om utrymmet for bilparkering begransas eller minskas pa grund av att
projektomradets lage ger goda forutsattningar for att cykla.

Som beskrivet ovan gav omradets lage inte utrymme for minskning av antalet
bilparkeringsplatser, och antalet cykelparkeringar behover saledes inte justeras uppat.

Parkeringstalet for cykel kan sankas om férutsattningarna for att ta sig till platsen med cykel
ar daliga och inte beddéms kunna forbattras. Det finns inga cykelbanor i skolomradets direkta
narhet, men infrastrukturen ar tillatande for cykling i blandtrafik och de cykelbanor som finns
en bit ifran skolomradet har en hog kvalitet och relativt gena kopplingar till stérre malpunkter
och andra stadsdelar. Bedomningen ar darfér att antalet cykelparkeringsplatser inte bor
reduceras.

10372038 - |9



2.3 Projektanpassning

Parkeringstalet kan justeras beroende pa avvikande i ytor eller personaltdthet. Skolan bedéms
inte ha avvikande personaltathet eller ytstorlek, och inget avdrag eller tillagg gors.

2.4 Mobilitetslésningar

For fastighetsagare som vill sanka parkeringstalet ytterligare efter steg 1-3 ar
mobilitetsatgarder ett maojligt, frivilligt steg. Mobilitetsatgarder definieras i Anvisningar till
riktlinjer for mobilitet och parkering som atgarder som ékar mobilitet men minskar behovet
av att 4ga och anvanda bil. Genom mobilitetsatgarder blir det enklare och mer attraktivt att
resa hallbart.

For forskolor och grundskolor finns ingen modell for sankning av parkeringstalet genom
mobilitetsatgarder. Mobilitetsatgarderna och eventuell sankning av bilparkeringstalet
beddms i varje enskilt fall. Eftersom fastighetsagaren ar en kommunal férvaltning skrivs en
dverenskommelse dar mobilitetsadtgarder samt hur dessa aves att genomféras sakerstalls.

De mobilitetsatgarder som bor 6vervagas for den nya Trollangsskolan och férskolan ar:

e Attraktiv vaderskyddad cykelparkering i nara anslutning till entréer med gott om
plats for olika typer av cyklar.

e Omkladningsrum med mdjlighet till dusch for anstéillda pa skolan och férskolan
for att mojliggoéra cykelpendling.

e Synliggjorda parkeringskostnader: Att priset pd parkering paverkar bade efterfragan
pa parkering, fardmedelsval och bilinnehav ar val etablerat i forskningen3. | VGR:s
senaste resvaneundersokning* hade 68 procent av de personer som anvander bilen
minst fem dagar i veckan avgiftsfri parkering hos arbetsgivare eller skolan. | samma
grupp var det endast ar 16 procent som behdvde betala for parkeringen.
Sammantaget beddms synliggjorda parkeringskostnader vara en kraftfull atgard som
framfor allt i kombination med andra atgarder kan ge en tydlig paverkan pa
efterfragan pa bilparkering. Potentialen for Trollangsskolan begransas dock av att det
finns ett forhallandevis stort utbud av avgiftsfri parkering pa allman platsmark (se
kapitel 4).

¢ Fysiska och beteendepaverkande atgarder for att 6ka andelen barn som cyklar
och gar till skolan och férskolan: Vid anldggande av det nya skolomradet ar det av
yttersta vikt att trafikmiljon utformas pa ett sakert och tryggt vis, exempelvis genom
att sdkerstalla att fordonstrafik haller en 1dg hastighet och att korsningspunkter med
biltrafiken f& och sakra. Dartill kan specifika kampanjer och utmaningar hallas for att
informera om och uppmuntra fler barn/elever och medféljande vdrdnadshavare att
vélja gang eller cykel som fardmedel.

¢ Information och paverkanskampajer om samakning: Paverkanskampanjerna for att
uppmuntra samakning kan fokusera pd miljovinster som minskade koldioxidutslapp
och minskad biltrafik vid skolan vilket ger en tryggare trafikmiljo. Genom att lyfta fram
sociala aspekter, som 6kad gemenskap och trygghet bland elever och féraldrar, kan
man ytterligare motivera deltagande. Informationsinsatser som visar hur man enkelt
organiserar samakning via appar och digitala plattformar kan ocksa underlatta och
uppmuntra fler att samaka.

3 Hamilton, C J och Braun Thorn, H (2013), Parkering som styrmedel fér en fossilfri
fordonstrafik, Centrum for transportstudier
4Vastra Gotalandsregionen (2023) Resvaneundersékning i Vdstra Gotaland 2022 och 2023
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2.5 Resultat

Ingen reduktion av antalet parkeringsplatser for bil kan goéras for planomradet lage eller dess
specifika forutsattningar. Behovet av parkeringsplatser for cykel bedéms ocksa vara
detsamma som normalspannet anger.

Det bedéms inte finnas ndgon potential for samnyttjande inom planomradet eftersom
anspraket pa parkeringsplatser for forskolan och skolan bedéms ske vid samma tidpunkter pa
dygnet.

2.5.1 Bilparkering

Tabell 1 anger antalet bilparkeringsplatser som beddéms behdvas i planomradet exklusive
eventuellt avdrag for mobilitetsatgarder.

Parkering for anstéllda Korttidsparkering
(hamta/lamna)
Forskola | 5 8
Grundskola | N n
Totalt | 16 19

Tabell 1. Bedémt behov av antalet bilparkeringsplatser inom planomradet for bil.

Totalt behovs alltsd 35 parkeringsplatser for bil vid skolomradet, vilket ar 11 fler an idag.

Minst tre procent av platserna, dock minst en plats, ska kunna ordnas for rérelsehindrade med
sarskilt tillstdnd. Platsen/platserna ska anldaggas som mest 25 meter frdn en tillgdnglig och
anvandbar entré.

Enligt riktlinjerna ar en gemensam parkeringsplats for skolan och férskolan som ar avsedd for
rorelsehindrade tillrackligt. Beroende pa utformningen av skolomradet och entréernas
lokalisering kan dock tva parkeringar behoévas for att kravet om 25 meter ska kunna uppfyllas
bade for skolan och férskolan.

2.5.2 Cykelparkering

Tabell 2 anger antalet cykelparkeringsplatser som beddéms behévas i planomradet.

Parkering for Korttidsparkering Parkering for
anstallda (hémta/ldmna) elever
Forskola | 5 12 12
Grundskola | 8 12 140

Tabell 2. Bedémt behov av antalet parkeringsplatser inom planomradet for cykel.
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3  PARKERINGSLOSNING

31 Bil

| skissen for alternativ 2 (se Figur 2) finns 14 parkeringsplatser inritade i skolomradets norra
del, pd samma plats som dagens parkering ar lokaliserad. Dessa 14 platser antas vara avsedda
for personal till férskolan och skolan, men enligt berakningarna behdver 16 platser anlaggas
for detta andamal. | skolomradets norra del finns dven en parkeringsplats for rérelsehindrade
avsedd for forskolan.

Vid Trollangsvagen &r totalt 16 platser inritade for korttidsparkering avsedda bade for
forskolan och skolan, varav en plats ar avsedd for rérelsehindrade till skolan. Enligt
berakningarna behodver 19 platser for andamalet anldggas, varav en plats for rérelsehindrade
avsedd for skolan.

I Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering anges maximalt gangavstand fran
bilparkeringsplatser till olika verksamheters entréer. For forskola och grundskola ar avstandet
150 meter. Samtliga parkeringsplatser for korttidsparkering uppfyller detta krav enligt den
utformning som visas i skissen for alternativ 2.

Trafikverkets attitydundersokning visar att 25% av eleverna i aldern 6-15 blir skjutsade till
skolan®. | samma undersdkning framkom att de 6vergripande anledningarna till att féraldrar
skjutsar sina barn ar pa grund av farlig trafik och att det ar praktiskt for familjen. For att kunna
forandra beteendemonstren hos foraldrar med dessa attityder stalls darmed krav pa att
gaturummet i anslutning till férskola och skola ar trafiksakert. Med hjalp av hastighetssakrade
passager och tydliga gang- och cykelvagar skapas forutsattningar for att kunna valja bort
bilen. Till saken hér daven att foraldrar som hamtar/lamnar pa skolor bidrar till en ékad
trafikmangd, vilket i sin tur 6kar risken for olyckor och upplevelsen av farlig trafik — vilket ar
den primara anledningen att foraldrar valjer att skjutsa fran forsta borjan.

Enligt Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering ska barn kunna hamtas och lamnas
pa ett sdkert satt vid skolor och férskolor. Angéring och korttidsparkering ska separeras fran
gangstrak och kunna ske utan backande rorelser. Av de 16 platser som ar inritade i skissen for
korttidsparkering ar 10 utformade pa ett sadant satt att inga backrorelser behdvs. For 6 av
platserna kravs dock en backande rorelse, ndgot som gar emot riktlinjerna.

Samtliga parkeringsplatser ar lokaliserade pa ett sddant satt att de ar separerade fran barnens
gangstrak, barn som blir avslappta eller upphédmtade behdver inte korsa bilvagen. Daremot
behdver det sékerstallas att gdende och cyklister som angér skolan fran Alvdansvagen kan na
skolan via en saker vag och inte behodva fardas sista biten in pa skolgarden via parkeringsytan
for korttidsparkering.

Det finns aven madjlighet att anordna ytor for att hamta och Iamna barn vid férskolor och
skolor pd allman platsmark (GATA) under vissa forutsattningar, vilka beskrivs i Anvisningar till
riktlinjer for mobilitet och parkering (Goteborgs stad 2021). Den inofficiella parkeringen vid
Askims Fornborgsvag 8 ar beldagen pa allman platsmark, vilket méjliggér att denna
parkeringsyta skulle kunna anvandas som en del av parkeringsbestandet for
korttidsparkering for skolan och férskolan. En sadan anvandning behover dock utredas
narmre och godkannas av staden.

S Trafikverket (2022). Attitydundersékning Barns skolvégar 2021
10372038 - |12



3.2 Cykel

| skisserna finns inget forslag pa lokalisering av cykelparkering inritat (Figur 2).

Bade anstallda och barn/elevers parkering ska vara lokaliserade maximalt 50 meter fran
entréer och antingen vara inomhus eller utomhus med vaderskydd. Cykelparkeringar for att
hamta och ldmna barn pa férskolan ska vara lokaliserade maximalt 25 meter fran entré och
behover inte vara vaderskyddad. Cykelparkeringar for hamta och lamna kan, likt
bilparkeringar, anlaggas pa allman platsmark (GATA) forutsatt att vissa krav uppfylls. En sadan
I6sning beddms dock inte aktuellt i detta fall eftersom avstadndet skulle éverskrida 25 meter,
samtidigt som plats forutsatts finnas inom fastigheten (kvartersmark).

Det ar viktigt att cykelparkeringar anlaggs inom gransvardet for avstandet till samtliga
entréer eftersom det minskar risken for felparkerade cyklar och dkar cykelns attraktivitet som
transportsatt. | skolomradet planeras det for flera olika entréer och barn/elever som cyklar
kommer komma fran samtliga vaderstreck, vilket gor det extra viktigt att det finns
cykelparkeringar pa flera olika platser inom skolomradet. Det ar exempelvis [ampligt att
personalen har en egen cykelparkering om dessa anvander en annan entré an eleverna. Det
ar dessutom viktigt att cykelparkeringarna finns i direkt anslutning till cykelinfrastrukturen,
och att det i stérsta moéjliga man ska undvikas att cyklande barn behover korsa bilvagar.

Samtliga cykelstall, bade fér elever, personal och hdmta/ldmna, ska ha mdjlighet fér ramlas.
Minst 5 % av platserna ska ordnas for specialcyklar, exempelvis 1ddcyklar, och totalt behover
alltsa 12 sddana platser anldggas. | detaljplanen behdver 1 kvm avsattas per cykelplats
utomhus (exklusive mandveryta) och 2 kvm per cykelplats inomhus. Platser for specialcyklar
ar mer utrymmeskravande an sa.

10372038 - |13



4  REGLERING, KOSTNADSTACKNING,
BYGGSKEDE

41 Parkering pa gatumark

Pa lokalgatorna i omradet (allman plats) finns ingen parkeringsreglering. Det ar darmed en
overhangande risk att anstallda och besdkare till skolan anvander allman plats for parkering i
stallet for den avsedda ytan pa kvartersmark pa skolomradet.

Enligt Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering antas att anstallda kan acceptera
ett gangavstand pa 700 meter, och for hamta/lamna avgransas avstandet till 150 meter. Figur
5 nedan visar dessa avstand i praktiken.

Figur 5. Avstand fran den nya skolans och forskolans entréer. Den inre ringen representerar 150 meters
gangavstand och den yttre ringen 700 meters gangavstand. Avstanden ar ungefarliga.

Flera av de gator som ligger i skolans direkta narhet, inom 150 meter, har inget
parkeringsforbud och det gar saledes bra att parkera sitt fordon dar (gratis) sa lange lagar
foljs, exempelvis att fordonet inte far hindra annan trafik eller utgér en fara. Detta galler
exempelvis for vagarna Askims Svedjevag, Askims Fornborgsvag, Trollangsvagen och
Alvdansvagen.

Om parkeringen pa skolomradet avgiftsbeldaggs ar risken hog att parkeringsplatserna inte
kommer nyttjas da gratis gatuparkering troligen ses som mer attraktivt. En omfattande
parkering pa lokalgatorna i omradet kan paverka framkomligheten fér boende och ge
lokalgatorna en annan karaktar. Eftersom parkering och angoéring aven kommer ske pa
skolomradets vastra sida kommer trafikmangderna pa lokalgatorna i omradet att dka, vilket
ytterligare kommer paverka boende i ndromradet.

4.2 Forutsattningar for kostnadstackning

Avgiftsfri parkering innebar inte att den ar gratis utan att den finansieras pd nagot annat satt,
till exempel via kommmunen och darmed av hela skattekollektivet (allman platsmark) eller att
kostnaden ar inbakad i (lokal-)hyran (kvartersmark). Det innebar i sin tur att de som inte har
bil och darmed inte anvander parkeringsplatser subventionerar parkering for de som
efterfragar det. Det innebar ocksa att de ekonomiska incitamenten att inte 4ga en bil minskar.
Genom att den som ordnar och forvaltar en parkeringsplats tar ut avgift direkt av de som
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anvander parkeringen skapas incitament for att se 6ver sitt bildkande och évervéga andra
mobilitetsformer i stallet.

Att priset pa parkering paverkar bade efterfragan pa parkering, fardmedelsval och bilinnehav
ar val etablerat i forskningen. Hur mycket priset paverkar efterfragan beror dock pa en mangd
yttre faktorer och olika studier ger olika resultat beroende pa bland annat vilken typ av
parkering som studeras och utbudet av alternativ till bilen®. Det ar darfér inte mojligt att ge en
rekommmendation om lamplig prisniva, utan i stallet kan utgangspunkten vara att de som
anvander parkeringen ocksa ska sta for de kostnader som anlaggning, drift, underhall,
forvaltning och 6vervakning av parkeringen innebar. Vid arbetsplatser, likt skolomradet ar, bor
avgiften tas ut pa dagsbasis, inte som en manadsavgift eller liknande, eftersom
manadsavgifter minskar incitamenten for de anstallda att valja ett annat fardsatt enstaka
dagar.

Parkeringsavgifter kan ocksd medfora att efterfragan pa bilparkering flyttar till en annan
narliggande avgiftsfri plats (se avsnitt 4.1). Darfor ar det viktigt att se till parkeringssystemet i
sin helhet vid inférande av parkeringsavgifter?. | Askim har Goéteborgs stad gratis parkering pa
allman platsmark samtidigt som personal i skolomradet ska parkera pa parkeringar som
fastighetsagarna anlagger pa kvartersmark. Om inte kommmunen tar ut avgift for parkeringen
pa allman platsmark kommer ocksa fastighetsagarnas majlighet att ta ut avgifter begransas
da boende kan vélja att parkera gratis pa allman platsmark i stéllet. Kommunen i sin tur ar
begransade i sin mojlighet att avgiftsbeldgga parkering av kommunala avgiftslagen som
anger att avgifter endast far tas ut "[i] den omfattning som behovs for att ordna trafiken”.
Detta innebar att kormmunen behdver utreda och visa att avgifterna behodvs for att "ordna
trafiken” for att beslutet om avgifter inte ska riskera att 6verklagas och rivas upp av
Transportstyrelsen. Ett alternativ ar att tidsreglera gatuparkering pa allman platsmark for att
forhindra att skolpersonal véljer att stalla bilen dar i stallet for pa kvartersmark. Det gar aven
att reglera gatorna i ndromradet genom parkeringsférbud.

Utgangspunkten bor vara att parkering for anstallda som anldggs pa kvartersmark ska vara
avgiftsbelagd. Nivan pa avgiften behdver dock anpassas sa att efterfrdgan inte flyttar till
allman plats.

4.3 Parkering under byggskede

Det forutsatts att skolans verksamhet flyttas till tillfalliga lokaler under tiden for
ombyggnation, och darfor ar fragan inte aktuell i detta fall.

® Hamilton, C J och Braun Thérn, H (2013), Parkering som styrmedel fér en fossilfri
fordonstrafik, Centrum fér transportstudier

7 Roth, A m.fl. (2018), Sénkt p-tal som drivkraft for attraktiv stadsbyggnad och hallbar mobilitet,
IVL Svenska Miljéinstitutet

8 SFS1957:259, Lag om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats,
m.m., https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/lag-1957259-om-ratt-for-kommun-att-ta-ut_sfs-1957-259
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5 SAMMANFATTNING

| denna mobilitets- och parkeringsutredning har behovet av parkeringsplatser for bil och
cykel vid den nya Trollangsskolan beddmts. | tabellerna nedan presenteras behovet

oversiktligt i tabeller.

Antal platser fér bil Parkering for anstéllda Korttidsparkering
(hédmta/ldmna)
Forskola | 5 8
Grundskola | T n
Totalt | 16 19
Antal platser for Parkering for Korttidsparkering Parkering for
cykel anstéllda (hémta/ldmna) elever
Forskola | 5 12 12
Grundskola | 8 12 140

| kapitel 2.4 Mobilitetslésningar redovisas atgarder som bor dvervagas for att kunna reducera
antalet parkeringsplatser for bilar. Utgangspunkten for kostnadstackning av
parkeringsplatserna boér vara att parkering for anstallda som anlaggs pa kvartersmark ska vara
avgiftsbelagd. Nivan pa avgiften behdver dock anpassas sa att efterfrdgan inte flyttar till
allman plats, vilket &r en uppenbar risk da lokalgatorna runt skolan inte har nagon

parkeringsreglering.

Parkeringsplatserna for bil ska vara separerade fran gang- och cykelstrak och anlagda s3 att

backrorelser undviks. Pa sa satt skapas en trygg trafikmiljo och bra férutsattningar for att
eleverna ska kunna ga eller cykla till skolan. Det gar att lasa mer om utformningen i kapitel 3

Parkeringslosning.
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